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1 A univsrss! ia:n: tor an axis tiriva in wUen 1>3 h,vc: 
enc.n of trie shatt arecohhe-oed by a nh-teh h.v.;..Biii s 
(11 sad a pint (to. tna pin! (to hamg st i.'ra: incteh on 
trie cutskfe by ihe ciuteh housing (1). and a sappcto 
sissve (51 mans of tii-toPc materia: bsiuy faMktorj 
between (hejofcs - j' the ^ j I ^ i 4 (1). and 
tie support sit eve ;S> ceinij fitted with a Slanae 
prrjietiirm (?': feeing mdiatl-,' ip.vatos which i>as an 
exist spa&wj irom «s« dsiied housing (1), and the 
support stsave (S) b^na nmwW to torn clutch 

• damping I , r hp; t , i " if 
jv ^ t t i in -hat the first Panning a t (6) 
Pavifp; a iftiKKfsss -to 0 5 to S mm has an axiai 
iariylri wtiion ctaTtnpottos to at teattfoctotoiab ihe 



sc-fjoint; tu- 



rn (?) 



r opening* in the niutch hnnsmp ipi, m that 
« ««! p o - ' n c \i t ■■ hw carrier apeitinas 
«srr scs{1i is in " Kings s 
, J j -1) mads o! 
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® WinkeibewegHche Weiienfcupplung. 



® Sins wfikeitjewegifch© Weiienkuppitmg ?0r eirran 
Acrisafiirieb, timfassend sins Kuppiungsgiocke (1) an 
einem Weitenende (2), die das aoclere Weilsnende 
{3) in radiaiem Abstand weriigstens teiiweise 
ubergreift, wobet der so gsbttdete Spait duren efn 
radial irsnen-und auSenseitig unverdmhbaf festgefeg- 
tes Gieichlaufgeienk (4} OberbrCickt ist. Das Gleich- 
iaufgeienk {4) iiegt aufienssitig an «ner SUtehOlse 
<5> aus metaiitscrtem Wericstoff art. wobei die 
Stlitehtiise (5) und die Kupplungsgiocxe {1) durch 
wjnigstarts sim D3mpfongsschicht (8) aus Gummi 
tafaiiv beweglich verburujen sind unci wobei die 

JjDampfongsschicht (6) bei einer Dicke von 0,5 bis 5 
mm ei'ris axiaie LSnge aufweist, die wenigstens dem 

f^fOfiffachen Wert ihrer Dicks entsprichi. 
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Winiselbewegfiche Wellenkupptung 



Die Erflndung oatrtfft ©me wmkeibewegiiche 
Wolfenkuoplung fur e ien A;t santr.es in'assend 
I- - - - • vka an dem einen Walienende. 
die das ande 3 Well - m -adialem Abstand 
i i 3t;ei der so geb^oete Spait durch 
ein radial innen-und au<1en$e<tfg unverdrehbar fast- 
} - gtes 11- ' rbrtickt si 

Winkeibawegiiche WetienKuppiungsn der vor- 
gsnannten Art stnd an sicft bekann? ynd geiangen 
im Sereich das Vorderradanioebas von Kraftfahr- 
2@ug«n zur Anwendung. Sie haban wegan unzuret- 
. ends iebrauchsaauet in schweren und !ei- 
stungsstarken Krsffiafcrzeugen bisher kerne nen- 
nensw«rte Anwendung gafunden. 

DerErfind - jtdieAu e zugtunde, etna 

ft r / tpf jng der sirgangs 

genannten Art derart waiserzuentwiekeln. dafi sine 
t (s niose fwemSuoQ such in schwemrt Kraft- 
fahrzaugen roogitch ist. 

Diese Aufgabe -wd sd J sgemafi dadurch 
gefSst. dag das GSeichiaufgetenk auSenseiiig an 
cftsffl Wsricstoff an- 
liegt, daS die SiStzhUlse und die Kuppiungsglocxe 
dutch wenigsiws sine OSmpfungsscbicht aus 
Gummi relaiiv bewegfich verburtden sind und daS 
die srste Dampfangsschicht bai einer Dicks von 
0,5 bis 5 mm sine axtaia langa aufwaist, die 
wsnigstsns dam fijnffacnan Wert ibrer Dicks ent- 
spricht, vorteiihaft wenigstens dam achtfachen Wart 
der Dicks. Umar Vsrmetdung jegiicher fixzentri- 
zitatan dss hiegend in dem Gteichlaufgeienk geia- 
gerten Weilensndas ergibt sich durch diese Ausbit- 
dung der WeOenkuppSung aine ausgezeicftnete, ge- 
genseitige isoiierung der in beiden Weitenenden 
w'rksamen, hoehfraguenten Orehschwingungen, 
Diese warden zum ain&r? vom Motor sslbst erregt 
und zum anderers dutch die Abtottbewegung des 
Reifenprofils auf der FahrbahnoberflSche. 

Ste sind daher stets vomanden und konnen 
sich in der ertmdungsgemaaert Kuppiung nicht in 
ungunsttger Weis^ gegercseifig verstarken und au 
einer Uberiastumj des Gfeichiaufgeienkes fuhrefi. 
Eine Varwendung aucti in schweren Fshrzeugen ist 
dadufch ohna weiteres mdgiicn. 

Die erst© DSmpftingsscfticht waist bsi einsr 
besofsdafs gsringen Dicks in radiafer Richtung sine 
besonders grogs tinge in axiafer Rtchtung auf und 
vsrbiridet die SttiUriijlse una die Kuppiungsglocke 
gewdhntich auf dem gesamten Umfang. 8&ide Ma- 
schinenteiie sind dadurch in ausge^eichneter Wst- 
se relate bewegiich <n Umfangsrjchtung und in 
axiater Rtchtung, wahrend s«ich zugietch etne aus- 
geseichnste Fuhrung in radiaisr Richtung ergibt. 
Selbst bei hdchsten Drertzahien treten darter kei- 
nerlei scrtwingungsverursacftende Unwuchtigkeiten 



u Gtetcfcwohl fe er h fiit < f f 1 
arsten Dampfcngsschtcht die einscftfSgig verwen- 
deten. -jZ ch -enaeT be- 

vcszugt seiche m»t emer HSrte Shore A von ehva 

s 65 bis 85. 

fur idungsfaite in denen das aus- 
zurC'Stencte Krafflahraeug mtt etnar ubischan Som- 
msrbereifung sowis mi! emem 4-Zyiinder-Vefbr9n- 
oungsmotor ausgestattet :st. hat es s«ct> als ausr®!- 

>o chend bewsnrt, wenn nor erne einzige Oampfungs- 
schicht vornanden (St dse die Siiteftiiise und dis 
Kuppiungsglocke auf dem gesamSen Umfang vsr- 
bindet. 8aispiefswe<se in Fatten, in densn eine 
grc-bstoiiige Winterfoereifcng mr Anwenrfung 

;s gslangt kann es demgegenuber z^ckmSOtg sain, 
wenigstens swai entspr&chenc ausgebiidete 
DarnpfL-ngsschichte^ 1 i } ^ufainari- 

dsr folgen zu ond .-.wiscnen den baidsn sine 
dtinnwandtge mafaiiische Trennhutse anzuordnen. 

so Die radiaien Scbichtdicken jeder der beiden 
Da'mpfungsschicMsn kfinnen in einem sofchen Fa!- 
ie in dsr Nahe das unteren, in Pafenfantspruch 1 
angegebenen Grensvvsrtes angesiedeit sein, um 
das Auftreten ven Unwuchterscheinungen zu m- 

25 meiden. 

Dis Stutshulse kann mif ainem nach innen wei- 
senden Ranschworsprung vet?eben warden, der 
einen axiaien Absfand von dsr Kuppiungsglocke 
aufweist und das Gfeichlaufgeienk im Bereich einar 

so SfimfiSche seines Aui5enringes beruhrt. Die Erate* 
iung einer \n axiatef Richtong prazisen 2i;Ofdnctng 
zwischen der StatehCiisa und dem Aufienhng des 
Geichlaufgeienkes wird dadurch erlaichtert, insba- 
sondere in Faffen, in denen beide Tsiie in axiaier 

as Richfung verschraiibt sind. Fiir die Eraelung eines 
sciiwingungsfreien Betriebes ist diese Mfjglichkait 
von groggr Bsdeutung. 

Etna guts geganseifige Zuordung zwischsn der 
StQtzhuise und der Kuppiungsglocke iSSt sich er- 

« zieien, wenn car durch den vorstehend angegabe* 
nen, axiaien Abstand gebiidet® Spaft durch sine 
zweite Dampfurgsschicht aus Gummi uberbruckt 
ist. Auch bei axtremon LenkeinschiSgan und bai 
der Obertragimg groSar Orehmomenta wird hier- 

■is durch eine axiate, gegenseitige Verschiebung wett- 
gahend ausgeschtossen. Auch in einem soichen 
Falie werden daher keine stdrgndsn Scnwingungan 
iwischen den betden varburtdansn Weiienandan 
Qbertragen. 

so Nach einer anderen Ausgestaitung ist es vorge- 
sahen. daj5 dsr Ffanscbvarsprung auf der von dem 
AuBenring abgewandten Seite mtt axial Oder radial 
vorspringenden, gietcbmaflig auf dsm Umfang vgr> 
tetften, sauaienfcfmig ausgebiideten Mitnehmem 
vsrsehen ist, da0 die Mitnehmer in entsprechend 
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, ■ , t • • - Kuopiungs 

giccke esngreifen und dag zwischen den Mitnen- 
merSffmjngen und dan Mifnenmem AbstSnde vor- 
gesaften an . der 

aus 6 Seta 

" - - dp ke ist rt erdurcn 

upfer rlor'roe , B^t t Jan susge- 

f f -t ; : 1 ■> ex t^rn^n Set k 
ticnen bawuSt tn Kauf genommen, urn siner Zer- 
stSfung dsr ersten undodsr der zweiten 
OSmptungsschicmen voraibaugen. 
Sine s 

gemaoan Weiienkuppiung zeicftnet sien somit 
durch guts N t! eigsfis naften aus. Aucti ist as 
mSgteb die vorsssnend ancesprochenen Absiance 
swisctian dsn Mitnehmerrs und den Mitneh- 
nr.SfSftn1s.ng3n du-cn dritte Camptungssch<chtsn 
at;s Gummi zu QtssrbrUcksn. Neben emer Varmsi- 
dung vcii Anschiagger&schan ergibt sien hier- 
durch em nor aifmaMehef Kraftansisg bei der 
Obertragurtg grofler Drenmomente. D?a Betastbar- 
ke« der Weiienkuppiung ist (tedurch deuSlich 
arrcohf. 

D:e Jt i 5 1 DSmpfungs tei konne 
darOberhinaus >m UmfwgwcMung besderseiis zwi- 
schen den Mitnehmern und den Mrineh- 
mwSffnungen durch ju dtesen psraileie Ausneh- 
nrtufigen unterfcfochen sein. wobei die Ausnehmun- 
gen der driitan Dampfungsschicbfers zweckmSSig 
einem jeder Mitrtehmer bet halbmcnctfSrmtgem 
Profit in Umfangsrichiung gegenuber zugaordnet 
sind und sicfi Oder die gesamte Lange der drstten 
Dampfsjngsschichian srstrecken. Der Kraftanstieg 
bei Obartragung hoher Cfrehmomanie wird hier- 
durch gemifdert 

In Hlnbftck auf aim kostengtinstige HarstsSSung 
der arfindungsgemSiSen WeliertkuppSung hat es 
sich afs zweckmafiig bewahrt, wenn die ersten, die 
zwaiten und die drifters Dampfurtgsscbichien ein- 
stochig verounden sind. Sie weisen im Rsgeifaiie 
auch sine im wesentiicfien Obereirtstimmende 
Dicks auf. 

Der Gagenstand der vorliegenden Erfindung 
wird nacrsfotgarKt durch die ais Anlage beigefugten 
Zeichtnmg wetter eriluiert, £s zeigen: 

Fsgur 1 sine winkeibewegiiche Weitenkup* 
piung der erfinduogsgertigSw Art in ia'ngsge- 
schrtittsner Darsteilung. 

Figur 2 die wmkeibewegltehe Wetienkup- 
piung gemsS Figur t in einer Ansicht von vorn. 

Die in Figur 1 ge^sigts Weflenkupptung umfaSt 
die Kuppitmgsgiocke 1, die unverdrehbar an dem 
einen Weiienende Z festgetagt :st. Sie umscfiiieUt 
das sndere Weitenemfe 3 in radiaiem Abstsnd aui 
einer gewisssn axtaJen LSnge. In <fem durch den 
Abstand gebiSdeten Spa!{ ist das Qieichlaufgelenk 4 
argeordner, das die Qbertragung sines Drehmome- 
ntas swsschen dan Weitenenden 2, 3 eriaubt Es ist 



zutt Efreichung dsesen Zwectes durch erne sich m 
awaler Richtung erstrekkende, Vieikeiiverzahnttng 
mst &m Wettenertds 3 vsrounaen und durch sine 
gegens 3 mit d-3r S Ota 5. 

5 in bsidsn Faslgn gelangen somit 'ormschiQssige 
ygrbinrjuricsefsmen's jur Anw«fidung, die eine 
Reiativvt. r dr3hi-3 cmc seits z^i^irer d^ vV^Sie- 
nende 3 und Psm nnsnr g 12 d C laufge 
ienkes und - were •. . s~v :er S'Ctzhulso S 

jo und dam AoSenring 8 des Gielchiaufgeienkes mit 
voiliger Siche is J^&Sen Die Anwendung 
artsprec 1 !. id 1- J eit nte in b zug auf 
die Fsstlegung smgs Q , - a tge ikss sn zu ver- 
bindsnden Weiianenaan is; an sich bekannt und 

>s nicht Gegengtand der vortssgenden Erfindung. 
Diase feezieht sich vieimebr auf das Vorhandertsein 
der spesseii dtmensionierten ersien Dampfungs* 
schicht 8, weiche die den AuSenring 8 das Qieich- 
iautgeienkas 4 tragende StOtzhfJlse 5 reiattv ver- 

» ire^tar mit det Kup tngsg - bii oet jnd aine 
isoiierung pro srequenter Drehschwingung bewirkt. 
Disss kdnnen darser rtichf mehr zum Auftreten von 
Kraftspitzen im Ssraich das Gteichiatrfgatentes 4 
fuhren und sine vorseifige ZersiSrung desselban 

is bawirkaa Auch ©ine Vatwendung in schwsren 
Kraftfahrjsugen ist dadurch prcbiemios mfigiich. 

8ai dam in Figur \ bersigten 
AusfOhrurtgsbetEpiai berahren sicii dor Auflsnring 8 
und die Stutjhulse S nur im Beretch einer geringen 

so axiaien Erstrsckiing, wahrgnd im Obrigen Barelch 
ein Lufispalt gerioger, ractiaier Breite zwischan bei- 
den vorhanden ist. Die bet Bnieitung von Scfiwin- 
gungen in der Danrspfungsschicht 6 indiaarte 
WSnne kann dadurch ntchs In stdrsndam MaiSa auf 

3S das Gieichtaufgaiertk Qbertragen werden und zu 
einer nachteiiigen Veranderung das darin enthatte- 
nert Sdimierstorfes fiihren. Die gebrauchiicrtan 
Schmiarfsto iassen sich dafsar watterhtr! varwen- 
dan. 

40 Die StutshUise 5 ist an ainem Ende mit emem 
nach innen ragenden Fianschvctspfung 7 verse- 
hen, der unmitteibar an dam Au3enrlrtg S des 
Gieschiaufgeienkes 4 anliegt und in gieichmlSig auf 
dam Umfang veriaiiten FiSchenberetchan von sicfi 
in axiaier Richtung erstreckenden Gawindebofiatn- 
gen durchbrochen ist. Dies dient der Aufnahma dar 
fur die Verschfaubung des Autaringes 6 mit der 
StOfzhDIsa 5 benotigten Gewindeboteen. 

Auf der von dem AttSenring 8 abgewandten 

so Sane ist swschen dam Ranscfwofspaing 7 und 
der Kupptungsgfockg t ein sich im wesefltjiehen in 
radiaier Richtung erstreckender Spait vomanden, 
dar durch das Gummi der sweiten OSmpfurtgg» 
schicht 9 uberbrDckt ist. ihr Vornandanssin bewifkt 

ss aine praztse gegensaiSge Zuordnung der 
SiCtehufse 5 zu der Kuppiungsglocka J In axiaier 
Richtung, Auch baim Auitrefen axtremer 
Ocariastungan kann sich in diasar Rtchfeng semtt 
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keine nenwyce -t a- vverlagerung zmscm* 
betdsn Teiten ergeben. 

Darubetfiinaus weist der Ranscftvorsprang im 
Beteich der let: ng auf der von dem 
, t d!en Seda axial vc spnngends 

sauienformig ausgebildete Mitnebnoer 1G auf. die in 
n e-n- 

gresfen. 

Dabei sine! jwiscftsn den Miinebmercffmingen 
und den Mitnehmern to AbstSr.de m alien Riditun- 
gen vorttanefen. (seiche dutch das Gummi der drst- 
3 socmen ii jbsrbriickt sine. 
PiSteiicb auft d D astungen *erden hier- 
durcb fedemd aufgefsngen, was sirs* ynbeabsictv 
tsgte 3escbadigung der ersten Qampfungs- 
sdwihten 8 #ertgeher;d ausschlieilt Die 
Dampfungsschichten 6. 9 undi 1 baben ems 
. ere sttmmende S idiefce. Sia sind esn* 
e ds } 6 id ausgebiidet unci be- 
ar =n a s de w W r s -n 
einer Harte Share A von 75. 

Die StOtehuise S ist auf der dem Verbren- 
nursgsmotor zugewandien Seite. d. b auf der von 
A sr ad *andten Seite des Gietcb- 

iaufgeienkes mit emem omiaufencen, ssch m axiafer 
Richiung erstreckenden Vcrspfuog verseben, der 
das Gieicblaufgelertk 4 in sxiaier Richtung uberragt 
und dem f!Qss jksi i:^" 1 stafisch omdert An- 
scdis«3 des Falienbalgas 13 dient. Das ander© Snde 
desssioen ist unverdrebbar und flOssigkeitsdicht an 
der GberfiScbe der Antriebsweile festgeiegt, bei- 
spteisweise untsr Zunilfenahme eines an sich be- 
kannten Schiaucbbinders. Reiatiwerdrebungerc zwi- 
scben den beiden Enden k&wen unter normaien 
Betriebsbedlngungen nicbt auftretm Oie Ge- 
braucbsdauer des Faitertbaiges S3 ist dadurch als 
sebr boeh anzuseizen. Sine Kontroiie Oder 
Erganrung des entbaitenen Scbmierstoffvofrstes ist 
im aiigemeinert entbebrlich. 

Die Vorderansicht der vwstehend be- 
scbriebeoen WeiSwkucpfung wird in Figur 2 ge- 
zeigt. Sie ist dadurch gekenrtzeichnet, daB die Kup- 
plungsgiocke 1 auSen-und innenseitig durcb sinan- 
dsr konzemriscb ymscbliaiJende RingiiSchen be- 
gren^i ist. (ft der awischenzone wsist 4m Kup* 
ptungsgfcck« 1 6 gfeicbrraSig auf dem Umfang 
v&rteiite Mrtoehm&rSffnungen auf, dis sich sen- 
krecbt 2ur 2eichensbene erstrscken und die in 
gteicfrer Richsurtg vefiaufenden. sauienfSrmig aus- 
gebiidetef) Mhnehmer 10 d«r StCtzhOiss S in 
Abstandsr) umscbiisten. 

Letztem stnd durcn dsn gummteiastischsn 
Weriotoff der dbtten oampfungsscbicbi^ 11 
yberbfucki, weiche in Umfangsr chtung t erseits 
awschsr dsn Mitnebmern 10 und den Mttt»ft- 
n- ; 3rcffnungsn durch zu diessn para'tete Ausneb- 
.nungsn 13 untecbrocban sind. Ois Ausneftmtingen 
13 der dritten Oamptegssehichten 11 sind efnem 



jeden Miineb^er 10 bsi ratbrr.;.-! ■ P ii 
Umfangsncnturtg soseg^bttdlicb zugecrdnes und er- 
sSrscksn sich iib^f dig ;ssa:i;f« axials Uange der 
drttten Olmpfungsscbicbtso. Oer sicb be; esrser 

s Rsfativverd j sv r dcr StLitJhtj-se 5 und 
der KuppfungsgiocKe 1 ergebends Kraftaristteg 
vsriauft d«memsprect!end afltnShfich and untsr 
Vermeidung ginss sprunghaften Anstisges. 
G&erfastu - - 1 * isbssondere 

?c der ersten urtd der aweiters Oampfungsscbscbt S. 9 
warden dadurch i si ere ausgescblossen. 

Die iftit iut jen - > vVs -i - : unc ?9ich- 
nei sich durcb «snen reiativ einfacben Aufbau aus. 
Sip gewgb , cDn'S,frir " 

ts sehs Fuhrurtg der Antri&bsweiie in der Kuppiungs- 
glocke. Dannocn wefden haebfrequente Schwin- 
gungen irt guter vV« • wan Gaher 

wsder zu 6kw vorzettiged Zsrstorung des Qieicb- 
iaufgetenxes ftihren nocb sich akusdsch in dem 

20 angeschlossenen KraftfahrEeug bamerkbar ma- 
chen. 



Ansprucbe 

25 

1 . Winkeibewsgiicbe W&iienkuppfung fUr einen 
Achsaoirieb. umfasserid eine Kupplungsgiocke an 
dem einen Weii&neride, die das anders Weiis- 
nertde in radialem Abstand axiai wenigsier.s teifwei- 

30 se ubergfeift, vwbsi der so gebiideie Spait durcb 
«io radiai irtnen«und auSensesiig un^rdrehbaf fest- 
geiegtas Gieicbiaufgeienk UbsrbrUckt ist, dsdurch 
gsksfsnsaichnat, Hs& das GSeichlaufgetenk (4) 
auSenssiiig an amsr Stutzhuise (5) aus metaili- 

35 schern Warkstoff aniiegf, dag die StCttzbtiise (5) 
urtd die Koppiongsgkjcke (1} durcb wsnigstens 
eine Darrtpfurtgsscbicht aus Qummi reiativ beweg- 
licb verbundsn sind und <2sS die erste Oampfongs- 
scbicbt (6) bei einsr Oicke von 0,5 bis 5 mm eine 

40 axiaie Langs aufweisf, die wenigstens dem 
fOnffacnen Wert threr Oickp erstspficht. 

2. Weilsnkupptung nacn Anspmch 1, dsdurcb 
gskannzeichnet, daS die Siiitehuise {5} mtt eiwm 
rtacb inner weisenden Rascbvorsprung (7) werse- 

46 hen ist und daS der Rafiscbvorsprung {7) einsn 
axiaien Afcstand von der Kupplungsgiocke (1) auf- 
weist und das 6ieicf)!aufgstenk (4) im Bereich einer 
Stirnfiache seines AuS&nringes (8) beruhrt. 

3. Weilenkuppiung nach Anspruch 2, dadurch 
sc gekennzeiebnet, daS der durcb den aalalen Ab- 

stand swsseben dem Fianscbvorsprung (?) und der 
Kuppfurtgsgtocke (1) gebiidete Spalt dutch eine 
zwette Dampfungsschicht (9) aus Gummi 
Qberbriickt ist, 

$$ 4. Weiietikuspiung nach Ansprtich 3 dadurch 
gekennzeichnet, daS der Fiansdhvorsprung {3) auf 
der von dem AuSertrng (3) abgewandten Sette mit 
axial oder radial verspringsnden, gieichmaSig auf 
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dem Umfang erretttst sSi - f ~>; ausgsc as- 
3" tst C3B die Mitneh- 
msr t iO) in entsprec et« Mitneh* 

marSffmingep der K-jppiurgs-jiocjfe (1} etngr&fart 
und ctaS zwischon den Mssnehmarefinungsfs mi s 
pn MiTfi-Tfr" (?", A- fieri Sif^ 

5. WeHerttapciurg nach Aospruch 4. dadurch 
gskeniweichnet. 3af5 d.s Ab«t3r=«e dwch dntte 
Oampfungsscftscj^ten (t1) aus Gummi uberbrgcki 
Sine!. re 

8. WeHenkoDpsorg nach Anspructi 5. dadurcft 
gekenrtasichrtst, <3aS die dotted Dampfungs- 
sctiicmen <1t) in Umfangsnchtung beictersests »vi- 
schen den Mitnehmern und den Miineh- 
mefSffnurtgen dureh zu diesen parallel Ausrsah- is 
nungen {13} tintarbrochen siocf. 

7. VVeiienkuppiung nach Ansprucrt 6. dadurcn 
. -amhr.Qt ddfi Aiisnahmungen det 

dritten DSmpfwgssehichten (11) einem jedsrt Mit- 
rehfTier (10) bet haibmondfocmigsn Profs! in Uro- 20 
(artgsricntwg spiegelbildSich augeordnet ssnd und 
sich Gber die gesamts axiale Langs der drittert 
< -i - f tan (11) srstrecken. 

8. Welfenkuppiung nach Ansprtscfi 1 bis 7. 
dadurch gettennastchnst. daG die ersters, die zwei- 2S 
ten und die dritten DSmpfungsscflichten (6. 9, 11) 

■ nst&ctcig e buncser - nd 

9. Wsilenkuppfgng nach Ansprucn 8, dadurch 
gekennzeicnriet. daS die ersten, die zwtm und 

«is dritten OSmpruogsschiabtert {6, 9, 1 1} sine im so 
vvssentlichen iiberefnstimmende Dicke haben. 
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Fig. 2 
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